
DUITSE  AUTOBAHNEN

Kenmerken van de Duitse Autobahn:

· Omleidingrouten worden aangegeven door middel van de aanduiding "U" met een nummer boven op het bord Ausfahrt, volg u dit nummer dan komt u via een van de volgende opritten weer op de Autobahn terug

· Bij pech kunt u zich direct melden bij de praatpaal, deze staan meestal om de twee kilometer, de pijltjes zijn te vinden aan de  voorzijde van de witte paaltjes met een brede zwarte band, aan de voorzijde van dit paaltje is een pijltje die de dichts bijzijn de praatpaal aanwijst.

· Zorg dat u zoveel mogelijk naar de ARI radioverbindingen luistert.

Geschiedenis van de Autobahn:

· De eerste Duitse verbindingsweg die uitsluitend toegankelijk was voor motorvoertuigen, de Autobahn tussen Frankfurt en Darmstad, werd in 1935 geopend door Adolf Hitler.

· Maar hoewel de nazi's op grote schaal autosnelwegen hebben aangelegd waren zij niet de uitvinders van dit tegenwoordig zo populaire fenomeen.

· Om snelheidsmaniakken toch aan hun trekken te laten komen werd in 1921 door de industrieel Stinnes bij Berlijn een circuit aangelegd waar alleen auto's werden toegelaten (de ring om Berlijn)!

· Deze AVUS was de eerste echte autosnelweg ter Wereld.
· Alleen een paar voorsteden van Berlijn kon men er wat sneller mee bereiken.

· Het duurde tot het jaar 1924 voordat de eerste verbindingsweg speciaal voor auto's werd geopend.

· De Italiaan Piero Purcello bouwde in dat jaar een 50 kilometer lang traject met viaducten zonder kruisingen tussen Milaan en Varese.

· Geïnspireerd door dit project werden twee jaar later de ambitieuze plannen gelanceerd voor de HAFRABA, een grote autosnelweg tussen Hanzesteden in het noorden van het land, Frankfurt en Basel (Hamburg > Frankfurt > Basel).
· Willy Hof en Robert Otzen wilden de snelweg op commerciële basis exploiteren

· Het belangrijkste obstakel daarbij was de nieuwe wetgeving van de wegenbelasting die tolgelden verboden.

· Robert Otzen introduceerde toen ook de naam Autobahn. Hij wilde daarbij duidelijk laten uitkomen dat het niet ging om een gewone straat maar om een moderne, alleen voor automobielen toegankelijke snelweg.

· De wet werd door het tegenstemmen van de nazi's en de communisten afgewezen.

· Het leger was er tegen omdat de vijand daardoor zich sneller kon verplaatsen.

· De spoorwegen waren bang voor concurrentie.

· De autofabrikant Wilhelm von Opel was geen voorstander. Hij dacht dat zijn motoren niet tegen het snelverkeer waren opgewassen.

· Nog geen drie maanden na de machtsovername in 1933 maakte Hitler’s partij een ommezwaai van 180 graden.

· Nu presenteerde de Führer het plan voor de aanleg van een net van Autobahnen als zijn eigen schepping.
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